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Oltre cento partecipanti al convegno del Gruppo Acque 
Interne e Promiscue dell’Atena del 2 dicembre a Sarnico

AZIENDE / MOTORI / MANIFESTAZIONI

di Giovanni Grande

L’Ing. Dino Telesca, responsabile del Gruppo Acque Interne e Promiscue di Atena 
(Gaip), l’associazione italiana accreditata dal CEMT (The Confederation of Euro-
pean Maritime Technology Societies) come riferimento a Strasburgo in materia di 
aggiornamento della materia ha spiegato in più di un’occasione le problematiche di 
applicazione in Italia della 2016/1629 UE sulla navigazione interna.
Nell’illustrare il guazzabuglio burocratico alla base della scelta europea (“una legge 
unica europea, desunta tal quale da un altro ordinamento, ma reinterpretata caso per 
caso a seconda dei contesti nazionali”) e del suo recepimento in Italia (la “non scelta” 
di optare, come pure hanno fatto altri Stati dell’Ue, per la possibilità della deroga 
totale, pur concessa ai Paesi con sistema fluviale non collegato a quello di un altro 
Stato membro, o almeno nella sua forma parziale) ha anche indicato la necessità di 
rivedere l’organizzazione amministrativa della navigazione interna italiana.
Tema che ha affrontato anche nel recente convegno annuale del Gruppo Acque 
Interne e Promiscue di ATENA tenutosi a Sarnico sul Lago d’Iseo, appuntamento 
che da diversi anni costituisce una annuale occasione di incontro degli operatori 
pubblici e privati del settore. 
Alla presenza di oltre 100 partecipanti si è discusso proprio della situazione nor-
mativa delle imbarcazioni passeggeri e degli elementi di potenziale criticità legati 
all’applicazione della direttiva 2016/1629 UE con le relazioni di Vanda Rebuffat del 
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti italiano, di Giovanni Carratino di RINA 
Services e di Marta Wolska di DG MOVE dell'UE.
Nella seconda parte del convegno sono stati affrontati temi legati ai titoli professionali 
europei per conducenti con l’intervento di Giuliano Negrini di ATENA, il noleggio e la 
locazione di unità da diporto con l’intervento di Pierluigi Perego di ATENA, e appunto 
il tema del ripristino dell’Ufficio Navigazione Interna.
Con un breve escursus storico Telesca ha ricordato come con il decentramento delle 
competenze amministrative in materia di navigazione interna alle Regioni e da queste 
alle Province/Consorzi (DPR 14.1.72 n°5, DPR 24.7.77 n° 613, Dlgs 31 marzo 1998 

NAVALMOTOR BOTTI

A causa della pandemia, era dall’Aprile 2019 
che i soci e gli amici del Gruppo Acque Interne 
e Promiscue dell’Atena non avevano avuto 
occasione di incontrarsi ed il Convegno del 
2 Dicembre 2022 al Cocca hotel di Sarnico 
non ha di certo deluso le aspettative, con 
più di cento partecipanti ed ottime relazioni.

TRANSFLUID / TRX MARINE
Sarà fornito dall’azienda di Gallarate (Va) il 
pacchetto elettrico completo per l’innovativa 
nave da carico fluviale in costruzione presso 
il cantiere TRX Marine (in Turchia) per l’ope-
ratore francese Ecofluv. La progettazione 
è a cura dello studio nautico / navale Arco 
Marine di St-Nazaire. La nave, a propulsione 
esclusivamente elettrica, oltre al sistema di 
batterie principali per i propulsori, dispone 
di pannelli solari per la ricarica e l’energia 
immagazzinata serve anche per alimentare i 
servizi di bordo. Per eventuali casi di emer-
genza sono presenti anche due generatori 
Diesel da 45 kW che potranno essere utilizzati 
durante la navigazione o per ricaricare le 
batterie al Litio qualora non fosse disponibile 
l'alimentazione da terra. La soluzione chiavi in 
mano completamente integrata di Transfluid 
utilizza un sistema di gestione della potenza 
che comunica con tutti i componenti attra-
verso un protocollo CAN Bus. Le batterie, 
i motori elettrici e gli azionamenti sono tutti 
omologati e certificati con “Type Approval” 
DNV. Per quanto riguarda gli aspetti tecnici 
la fornitura Transfluid comprende due pro-
pulsori elettrici azimutali da 75 kW @ 1500 
rpm cadauno, doppia centralina idraulica 
per la timoneria, due banchi di batterie 
indipendenti da 163 kWh ciascuno, due 
convertitori DC/AC indipendenti da 44 kW, 
elica di prua e 6 carica batterie (utilizzabili 
sia per la ricarica in banchina che durante la 
navigazione) e la coppia di generatori Diesel. 
Il pacchetto fornito è provvisto di tutti i cavi 
di segnale e dei principali cavi di potenza. 
Completano il sistema i display, le manette 
per il controllo dei propulsori azimutali e 
dei motori, le chiavi di accensione e tutte 
le cassette elettriche necessarie. (www.
trxmarine.com, www.ecofluv.fr, www.arco-
marine.fr, www.transfluid.eu)
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